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Fahrradariff 

Die Erfindung betrifft einen Fahrradgriff, Insbesondere fur Rennrader, 
Mountainbikes u.dgi. 

Fahrradgriffe sind Im Wesentlichen als zylinderformige Greifelemente 
ausgestaltet, urn sle auf elnen Fahrradlenker aufstecken zu konnen. Urn ein 
Vemrtschen des Fahrradgriffs zu vermeiden, ist es bekannt, den Fahrradgriff mit 
einer geschlltzten Hulse zu versehen, die aus dem Greifberelch des Fahrradgriffs 
hinausragt. In diesen hinausragenden Klemmberelch wlrd der Falirradgriff mit 
Hilfe einer Schraubenverblndung mit dem Fahrradlenker verklemmt. 

Femer Jst es bekannt, als Fahrradgriff Haitehomer zu verwenden, die im 
Wesentlichen hornformig ausgestaltet sind. Die Haitehomer werden in einen 
Fahrradlenker hinein gesteckt oder von auBen aufgesteckt und mit diesem 
verklemmt. 

Aus US 6,421,879 Bl ist es bekannt, das Haltehom auf die HOlse eines 
Fahrradgriffs zu stecken und dadurch sowohl den Fahrradgriff als auch das 
Haltehom gieichzeitig an dem Lenker zu verklemmen. Durch diese 
Verklemmung bilden der Fahrradgriff und das Haltehom eine Einheit. Nachteilig 
bel einer derartlgen Anordnung ist, dass beim Umgreifen von einem 
rohrenformlgen Grelfelement des Fahrradgriffs zu einem hornformigen Haltehom 
und umgekehrt ein sicheres Lenken durch den Fahrradfahrer nicht gewahrieistet 
ist. Insbesondere bel Touringbikes, mit denen lange Strecken gefahren werden 
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und bei denen haufig ein Umgreifen etfolgt, ist ein sicherer Halt des 
Fahrradfehrere besonders wIchUg, um schnell plotzllch auftauchenden 
Gefehrenquellen im StralSenverkehr ausweichen zu konnen. Auch bei 
Mountainbikes, mit denen auch Downhill gefahren wird, ist ein sicherer Halt des 
Fahrradfahrers wichtig, da ansonsten unfalltrachtige StQrze die Folge sein 
konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrradgriff zu schaffen, bei dem der Halt 
eines Fahrradfahrers verbessert ist. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch die Merkmale des Anspruchs 1 
bzw. 4. 

Der erfindungsgemaBe Fahrradgriff weist eine Hulse zum Aufstecken auf eInen 
Fahrradienker auf. Die Hulse weist einen Hulsenschiitz auf, so dass die Hulse mit 
dem Fahrradienker verklemmt werden kann. Der Fahrradgriff weist ferner ein 
Greifelement auf, das von einer Hand eines Fahrradfahrers zumindest teilweise 
umgriffen werden kann. Das Greifelement ist an einer AuBenselte der Hulse 
angeordnet und mit dieser verbunden. Das Greifelement erstreckt sich uber 
einen Teil der Hiilsenlange, so dass an einem Rand der Hulse ein Kiemmbereich 
frei bleibt, In dem ein Klemmmittel zum Verklemmen des Fahrradgriffs mit dem 
Fahn^dlenker mit der Hulse verbunden ist. ErfindungsgemaB weist das 
Greifelement ein Abstutzteil zum AbstOtzen eines Handtellers und ein Halteteii 
auf. Das Abstutzteil ist beispielsweise im Wesentlichen ansatzformlg, keiifSrmig 
und/oder flugeifbrmig ausgestaltet, so dass sich eIne Abstutzflache ausbildet, 
auf der der Handteller eines Fahrradfahrers aufliegt, wenn das Greifelement 
gegriffen wird. Das Halteteii ragt von der Hulse beabstandet In den 
Kiemmbereich hinein und biidet insbesondere mit dem Abstutzteil eine integrate 
Einheit. Das AbstQtzteil und das Halteteii sind derart ausgestaltet, dass sie 
zusammen mit dem Klemmmittel eine gemelnsame Greifflache und/oder eine 
gemeinsame Halteflache ausbilden. Wenn sich die Hand des Fahrradfahrers in 
einer Greifposition befindet, d.h. das Greifelement wird im Wesentlichen in 
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Umfangsrichtung gegriffen, wird das Klemmmlttel mitgegriffen, so dass das 
Abstatzteil und das Haltetell mit dem Klemmmittel eine gemelnsame Grelfflache 
bilden. Wenn sich die Hand des Fahrradfahrers in einer Halteposltlon befindet, 
d.h. das Greifelement wird im Wesentlichen senkrecht zum Fahrradlenker an 
seinem SuBeren Ende gehalten, wird das Klemmmittel mitgehalten, so dass das 
Abstutzteil und das Halteteil mit dem Klemmmittel eine gemelnsame Haiteflache 
bilden. 

Durcli diese Anordnung 1st das Klemmmlttel nicht neben dem Greifelement, 
sondern in dem Greifelement angeordnet. Dadurch wird die aufgebraclite 
Klemmkraft des Klemmmlttels von auBen nach Innen verschoben. Die 
aufgebrachte Klemmkraft befindet slch somit naher an dem Punkt, an dem von 
der Hand die groBte Kraft auf den Fahrradgriff aufgebracht wird. Bel 
verglelchbarer Klemmkraft wird dadurch der Fahrradgriff besser gegen ein 
unbeabslchtlgtes Verdrehen urn den Lenker geslchert. Aufgrund der 
verbesserten Drehslcherung ist der Halt des Fahrradfahrers auch bel starken 
Belastungen, wie z.B. beim Downhill fahren, verbessert. Femer ist es moglich, 
die gesamte Fahrradgriffbreite um die Breite des Klemmmlttels, bel dem es slch 
belsplelsweise um einen geschlitzten Klemmring handelt, zu verkiirzen, da ein 
aus dem eigentllchen Greifbereich des Fahrradgriffe hinausragender 
Klemmberelch vermleden wird. Dies ist Insbesondere bei gebogenen Lenkem 
vorteilhaft, da bei derartigen Lenkem der fQr einen Fahrradgriff zur VerfQgung 
stehende Raum stark begrenzt. Somit verbleibt mehr Raum zum Anbringen 
welterer Funktionselemente, z.B. elner Fahrradklingel oder eines Schalthebels. 

Das Abstiitzteil, das Halteteil und das Klemmmittel slnd in ihrer Formgebung 
Insbesondere derart aufelnander abgestlmmt, dass ihre Oberfiachen zuelnander 
fluchten, d.h. es treten kelne storenden Vorspriinge, Stufen, Absatze, Graben 
u.dgl. auf. Statt dessen bilden das Abstutzteil und das Halteteil zusammen mit 
dem Klemmmittel eine gemelnsame Funktlonselnhelt. Vorzugsweise ist das 
Klemmmittel kein optisch storendes Beiwerk, sondern Bestandteil des 
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Fahrradgrlffe, so dass Optik und Funktlon In elnem Integraldesign 
zusammengefasst sind. 

Vorzugswelse ist das Abstutzteil sowohl belm Grelfen in der GrelfflSche als auch 
belm Halten In der Halteflache mit dem Handteller des Fahrradfahrers in 
Kontalct. Das Abstutzteil bildet also ggf. zusammen mit dem Haltetell eine 
Abstatzflache aus, auf der beim Umgreifen, d.h. vom Weciiseln der Hand von 
einer Grelfposltlon In eine Haltepositlon oder umgekehrt, sich der Fahrradfahrer 
abstatzen kann, ohne den Kontakt mit dem Faiin-adgriff zu verlieren. Hierzu 
weist das Abstutzteil insbesondere eine Kontaktflache auf, die vorzugswelse 
derart dreidimensional ausgeformt ist, dass ein Im Wesentllchen hlndemisfreles 
Umgrelfen gewahrleistet ist, wenn der Handteller auf der Kontaktflache dreht. 

Besonders bevorzugt Ist das Klemmmlttel als Haltehorn ausgebildet. Dadurch 
wird die Halteflache vergroBert. Das Klemmmlttel Ist bel dieser Ausfuhrungsform 
ein Tell des Haltehorns. Femer wird der Halt des Fahrradfahrers, wenn sich die 
Hand in der Haltepositlon befindet, verbessert. Da das Haltetell belm Halten 
mitgehalten wird, kann das Haltehorn kurzer ausgestaltet sein und weist eine 
Lange auf, die zusammen mit dem Halteteil im Wesentlichen einer Handbreite 
entsprlcht. 

Eine eigenstandige der Erflndung besteht In einem FahrradgrlfP, der zunachst 
eine Hulse zum Aufstecken auf einen Fahrradlenker aufwelst. Die HQIse weist 
einen Hulsenschlitz auf, so dass die HQIse mit dem Fahrradlenker verklemmt 
werden kann. Der Fahrradgriff weist femer ein Greifelement auf, das von einer 
Hand eines Fahrradfahrers zumlndest teilwelse umgriffen werden kann. Das 
Greifelement Ist an einer AuBenseite der HQIse angeordnet und mit dieser 
verbunden. Das Greifelement erstreckt sich Qber einen Teil der Hulsenlange, so 
dass an eInem Rand der Hulse ein Klemmberelch frei bleibt zur Anordnung eines 
Klemmmittels. Der Fahrradgriff weist femer ein Haltehorn mit einem 
Klemmmlttel auf, wobei das Klemmmlttel zur Verbindung des Haltehorns mit 
dem Greifelement in dem Klemmberelch der HQIse angeordnet Ist. 
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ErflndungsgemaB weist das Greifelement ein Abstutzteil zum Abstiitzen eines 
Handtellers auf. Das AbstQtzteil ist beispielsweise Im Wesentlichen ansatzfSrmlg, 
keilformlg und/oder flugelfbrmlg ausgestaltet, so dass sich eine AbstiitzflSche 
ausbildet, auf der der Handteller eiries Fahrradfahrers aufliegt, wenn das 
Greifelement gegriffen wird. 

Durch das Abstutzteil erhalt der Fahrradfahrer eine Abstutzflache, die von einer 
Mittelachse des Fahrradlenkers beabstandet Ist. Zum Umgreifen, d.h. Wechsein 
des Handgriffs, vom Greifelement zum Haltehom bzw. umgekehrt, kann sich der 
Fahrradfahrer auf das Abstutzteil abstutzen und, ohne den Kontakt mit dem 
Fahrradgriff zu verlieren, das Umgreifen bewerkstelligen. Das AbstQtzteil weist 
dafur insbesondere eine Kontaktflache auf, die vorzugsweise derart 
dreidimensional ausgeformt ist, dass ein im Wesentlichen hindernlsfreles 
Umgreifen gewahrlelstet Ist, wenn der Handteller auf der Kontaktflache dreht. 
Das Abstutzteil nimmt also zusatzllch die Funktlon einer Drehlagerschale wahr, 
auf der beim Umgreifen der Handteller gedreht wird. Das Abstutzteil Ist 
vorzugsweise auBen, d.h. an dem Klemmbereich zugewandten Ende, dicker als 
innen, d.h. am dem Klemmbereich abgewandten Ende, ausgestaltet. Dadurch 
wird auBen ein groBerer Abstand zu einer Mittellinie der Hulse als innen 
gewahrlelstet. Dadurch besteht auch beim Umgreifen immer ein Kontakt 
zwischen der Hand des Fahrradfahrers und dem erfindungsgemaBen 
Fahrradgriff, so dass der Halt des Fahrradfahrers verbessert ist und Sturze 
vermieden sind. Ferner werden durch das AbstQtzteil Belastungen, die z.B. bei 
hohen Geschwindlgkeiten bzw. beim Downhlll-Fahren vom Fahrrad auf die Hand 
ubertragen werden, auf eine groBere Flache verteilt. Durch die optlmierte 
Druckverteilung wird verhlndert, dass die Hand des Fahrradfahrers einschlaft. 
Ferner werden Belastungen der Hand reduziert und der Griffkomfort verbessert. 
Zusatzllch wird automatisch der Griff der Hand beim Grelfen des Greifelements 
in eine definierte Stellung gezwungen, wodurch die Handstellung automatisch 
kom'giert wird. 
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In bevorzugter Ausfuhaingsform welst das Greifelement ferner ein Halteteil auf, 
das beim Halten des Haltehoms zumlndest teilwelse von der Hand des 
Fahrradfahrers mit gehalten wird. Das Halteteil wird dadurch als ein Teil des 
Haltehoms verwendet und bitdet mit diesem zum Halten des Haltehoms eine 
funktionale Elnheit. Die Funlction, ein sicheres Halten zu gewahrleisten, wird also 
auf zwei Bauteile, namlich das Haltehom und das Halteteil, aufgeteilt. Im 
Vergleich zu herkSmmlichen Haltehomem kann das Haltehom daher kiirzer 
ausgestaltet sein. Insbesondere weist das Haltehom eine Unge auf, die 
zusammen mit dem Halteteil im Wesentlichen einer Handbreite entspricht. Die 
Lange des Haltehoms entspricht also max. 14 cm, bevorzugt max. 10 cm und 
besonders bevorzugt max. 7 crn. 

Das Halteteil geht insbesondere ansatzlos in das Abstutzteil uber und bildet mit 
diesem eine integrate Einheit. Vorzugsweise ragt das Halteteil von der Hulse 
beabstandet in den Klemmbereich hinein und steht insbesondere derart von 
dem Abstutzteil ab, dass es auf Hohe des Klemmberelchs mit dem Haltehom 
fluchtet. In besonders bevorzugter Ausfuhrungsform weist das Halteteil eine 
dem Haltehom zugewandte Innenkontur auf, die zumlndest einem Teil einer 
AuBenkontur des Haltehoms entspricht und vorzugsweise an dieser anllegt. Das 
Halteteil geht dabei insbesondere Im Wesentlichen absatzlos in das Haltehom 
uber. 

Beide erfindungsgemaBen Fahrradgriffe kSnnen wie nachfolgend beschrieben 
weitergebildet werden. 

Die Lage des Haltehoms bzw. des Klemmmittels relativ zum Greifelement ist 
vorzugsweise beispielsweise durch eine Schwenkbarkeit des Haltehoms bzw. des 
Klemmmittels in dem Klemmbereich einstellbar. Die Greifposition und die 
Halteposition der Hand k5nnen dadurch Individuell aufeinander abgestimmt 
werden. I^it Hilfe einer Feststelleinrichtung kann die Lage reibschliissig und/oder 
formschlussig fixiert werden. Die Positionierung des Haltehoms bzw. des 
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Klemmmlttels relatlv zum Grelfelement erfbigt vorzugsweise stufenlos und ist 
somit Indlviduell einstellbar. 

■ 

Das Halteteil weist insbesondere eine Kontur auf, die dem Handballen entspricht, 
der dem Daumen zugeordnet ist, so dass slch belm Halten des Haltehoms elne 
glelchmSBige Kraftverteilung fur den Handballen ergibt. Entsprechend weist das 

■ 

AbstQtrteil vorzugsweise eine Kontur auf, die der Kontur des Handtellers 
entspricht, so dass belm Greifen des Grelfelements eine gleichmaBige 

* 

Kraftverteilung auf den Handteller gewahrieistet ist. 

In bevorzugter Ausfuhrungsform Ist sowohl das Haltehom bzw. das Klemmmlttel 
als auch das Grelfelement zumindest tellweise von einer Ummantelung bedeckt. 
Die Ummantelung bedeckt Insbesondere das Klemmmittel des Haltehorns, so 
dass das Klemmmittel vor Feuchtigkeit und Korrosion geschQtzt ist. Ferner 
werden durch die Ummantelung Unebenheiten an den Verbindungsstellen 
zwischen dem Haltehom und dem Grelfelement ausgeglichen und Vibrationen 
eliminiert. 

Vorzugsweise 1st die Ummantelung als Abstandsgewirk ausgestaltet, so dass 
elne zusStzHche Polsterung des erfindungsgefnaBen Fahrradgriffs erfolgt. 
Geeignete Abstandsgewlrke sind belsplelsweise In DE 90 16 065 beschrieben. 
Besonders gut geeignete, Feuchtigkesit trahsportlerende Abstandsgewirke welsen 
beispielsweise Fasem zwischen einer Oberselte und einer Unterselte des 
Abstandsgewirks auf, wobei die Fasern Feuchtigkeit transporUeren, d.h. 
hydrophil sind. Derartlge Abstandsgewirke sind beispielsweise in DE 196 35 170 
und DE 199 10 785 beschrieben. Dadurch ist es mogilch, insbesondere SchweiB, 
der an den Handinnenflachen auftritt, vom Korper weg zu transportieren, 
wodurch das Greifen des Greifelements und das Halten des Haltehoms sicherer 
erfolgt, da die Gefahr elnes Abrutschens reduzlert 1st. Femer wlrd dadurch der 
Komfort verbessert. 



Vorzugswelse welst das Greifelement eln KIssen auf, das mit einem 
verformbaren, Insbesondere gelarOgen Material befullt ist, z.B. Gel, Welchgumml 
Oder Schaumstoff. Das KIssen weist dabel elne hohere Verfbrmbarkelt auf als 
das Greifelement, so dass elne zusatzliche Polsterung reallsleri: werden kann. 
Das KIssen welst belsplelswelse eln Abstandsgewirk auf. Insbesondere welst das 
Abstutztell und/oder das Haltetell das KIssen auf, so dass Insbesondere die 
Handlnnenflache bzw. der Handballen vor VIbrationen geschutzt ist. 

Besonders bevorzugt welst das Greifielement einen Verblndungsansatz auf, der 
In den Klemmbereich der HQIse hinein ragt. Beim Vericlemmen der Hulse durch 
das Klemmmlttel des Haltehorns wird der Verblndungsansatz mIt eingeklemmt, 
so dass elne sichere Verblndung des Greifelements mit der Hiilse gewahrieistet 
1st. Zusatzlich bzw. altemativ kann das Greifelement belspielsweise durch Kleben 
Oder Vulkanlsleren mit der Hulse verbunden werden. 

Zum verbesserten Grelfen welst das Greifelement insbesondere Ausnehmungen 
zur Fingeraufnahme auf. Dadurch liegt das Greifelement zumindest tellwelse 
aucli an den Seitenflachen der Rnger des Fahrradfahrers an, so dass das sichere 
Grelfen des Greifelements welter verbessert Ist. 

Das Klemmmlttel welst Insbesondere elne Schraube aUf, die mit einem 
Sacklochgewinde zusammenwirkt. Femer weist das Klemmmlttel vorzugsweise 
elne Offnung auf, in der eln Homschlltz angeordnet ist. Durch das Anzlehen der 
Schrauben wird der Umfang der Offnung verringert, so dass elne Klemmwirkung 
erzielt wird. Die Schraube Ist dabel vorzugswelse derart angeordnet, dass ein 
Schraubenkopf der Schraube vollstandig In dem Klemmmlttel versenkt Ist, so 
dass mSgliche Verietzungskanten vermieden sind und der Komfort verbessert 
ist. 

Der Hulsenschlltz und/oder der Homschlitz kann zumindest tellwelse mit einem 
elastomeren Material gefQIlt sein. Dadurch werden Einkerbungen der Hulse bzw. 
des Haltehorns, die ggf. durch den Homschlitz bzw. den Hulsenschlitz belm 
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Klemmen verursacht werden konnten, vermieden. Femer wird dadurch beim 
Klemmen die Reibung zwischen der HQIse und dem Lenker erhoht, so dass eine 
zusatzliche Verdrehsicherung realisiert wIrd. Der Halt des Fahrradfahrers ist 
somit verbessert, selbst wenn die Klemmwirkung nachlassen sollte. Dies erhSht 
die Slclnerheit des Fahrradfahrers. Das elastomere Material stimmt insbesondere 
mit dem Material des Grelfelements uberein, so dass die Herstellung des 
erfindungsgemSBen Fahrradgriffe verelnfecht Ist. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand bevorzugter Ausfuhrungsformen unter 
Bezugnahme auf die aniiegenden Zeichnungen naher eriautert. 

Es zelgen : 

Rg. 1 eine schematische Schnittansicht des erfindungsgemaBen Fahrradgriffe 
in demontiertem Zustand, 

Rg. 2 eine schematische, teilweise geschnittene Seitenansicht des 
Fahrradgriffe In montiertem Zustand, 

Rg. 3 eine schematische Draufeicht des Fahrradgriffe ohne Klemmmittel, 

Rg. 4 eine schematische Draufeicht des Fahrradgriffe mlt Klemmmittel, 

Rg. 5 eine schematische Schnittansicht entiang der Unle V-V aus Rg. 3 und 

■ 

Rg. 6 eine schematische Schnittansicht entiang der Unle VI-VI aus Rg. 3. 

Der erflndungsgem§Be Fahrradgriiff welst eine HQIse 10 zum Aufetecken auf 
einen Fahrradlenker 12 auf. Auf einer AuBenselte 14 der HQIse 10 ist uber einen 
Tell der Lange der Hulse 10 ein Greifelement 16 angeordnet. Ein Klemmberelch 
18 ist von dem Greifelement 16 nicht bedeckt, so dass In Ihm ein Klemmmlttel. 
20, das Tell eines Haitehoms 22 ist, angeordnet werden kann. 
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Das Klemmmlttel 20 welst eine Offnung 24 auf, in dem ein Hornschlitz 26 
angeordnet 1st. MIt Hilfe elner Schraube 28, die in ein Sacldockgewinde eingreift, 
icann der Umfang der Offnung 24 verringert werden, so dass ein Klemmen 
erfolgt. Da die Hiilse 10 einen Hulsenschlltz 30 aufwelst, wird die HCilse 10 durcli 
das Klemmmittel 20 zumindest im Klemmbereicli 18 mit dem Falirradlenlcer 12 
verlclemmt. Da die Hulse 10 vor dem Verlclemmen auf dem Fahn^dlenker 12 
dreinbar ist, Icann besonders einfach die Ausriehtung und Lage des Greifelements 
16 individuell an die BedCirfhisse eines Fainrradfahrers angepasst werden. 

Das Greifelement 16 welst ein AbstQtzteil 32 zum insbesondere flaclnigen 
Abstutzen eines Handtellers auf. Das AbstQtzteil 32 geht Qbergangslos in ein 
Haltetell 34 uber, das von der Hiilse 10 beabstandet in den Klemmbereich 18 
hinein ragt. Das Halteteil 34 weise eine Innenl<ontur 36 auf, die entsprecliend 
elner AuBenkontur 38 des Haltehorns 22 ausgestaltet ist. Dadurch kann eine 
formschlQssige Verbindung zwischen dem Greifelement 16 und dem Haltehom 
22 erreicht werden, so dass das Haltehom 22 relativ zum Greifelement 16 
lagefixiert ist. 

Eine Lange I des Haltehorns 22 zusammen mit dem Haltetell 34 entspricht Im 
Wesentllchen elner Handbreite. Die Lange I betragt insbesondere 8-15 cm und 
bevorzugt 8-12 cm. Das Abstiitztell 32 weist auBen eine Breite B auf, die 
insbesondere 2-7 cm und bevorzugt 3-4 cm betragt. Innen welst das Abstiitztell 
32 eine Breite b auf, die Insbesondere 1-10 mm und bevorzugt 1,5-5 mm 
betragt. 

Das AbstQtzteil 32 weist femer ein Kissen 40 auf (Rg. 2), das mit einem Gel 
gefQIlt ist. Das Kissen 40 Ist insbesondere In dem Bereich elner Kontaktflache 
angeordnet, auf der beim Umgrelfen des Fahrradfahrers zwischen dem 
Greifelement 16 und dem Haltehom 22 bzw. umgekehrt ein Drehen des 
Handtellers erfolgt. 
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Das Haltehom 22 und das Greifelement 16 sind von einem Abstandsgewlrk 42 
ummantelt. Da die Schraube 28 vollstandig in dem Haltehom 22 versenkt ist, 
wird eine Im Wesentlichen glelchmSBIge ebene Flache gewahrlelstet. Das 
Abstandsgewirk 42 1st beispielswelse mehrstiickJg ausgestaltet und durch 
Molden zu einer Einheit verbunden. Ferner kann das Abstandsgewirk 42 durcli 
Molden, Vulkanisieren oder Kleben mit dem Greifelement 16 verbunden sein. 

Das Halteteil 34 kann auch Qber den Klemmberelch 18 hinaus ragen (Rg. 3), 
d.h. die Lange b von Beginn des Klemmberelchs 18 bis zum Ende des Halteteils 
34 ist langer als die Lange li des Klemmberelchs 18. Dadurch ist es mogllch, den 
Raumbedarf des Fahrradgriffs fiir den Fahrradlenker 12 um die Strecke I2 - li zu 
reduzleren. Das Klemmmittel 20 bzw. das Haltehorn 22 ist vorzugsweise derart 
ausgestaltet, dass ihre Breite die Lange I2 aufweist, die Klemmwirkung aber 
Insbesondere in dem Klemmberelch 18 aufgebracht wird. Dies lasst sich 
besonders elnfech errelchen, indem der Homschlitz 26 des Klemmmittels 20 in 
etwa die Lange ti aufweist. 

Der Abstand dx des Halteteils 34 zur Hulse 10 stimmt, beispielswelse wenn das 
Haltehom 22 verwendet wird, mit dem Abstand zwischen der Hiilse 10 und 
dem Ende des Greifelements 16 uberein. Die Abstande di und d2 konnen 
voneinander abweichen, wenn ein als Klemmring ausgestaltetes Klemmmittel 20 
verwendet wird. Je nachdem, ob die Schraube 28 in der Rg. 3 oben oder unten 
angeordnet ist, ist der Abstand di oder dz groBer als der andere ausgefiihrt. 

Das Greifelement 16 kann ein Grelfteil 44 aufwelsen, das beim Greifen mit dem 
Daumen des Fahrradfahrers in Kontakt steht. Das Greifteil 44 welst 
insbesondere einen niedrigen Reibungskoefnzienten auf, so dass Insbesondere 
beim Umgrelfen der Daumen besonders schnell bewegt werden kann. Dadurch 
werden femer wundgescheuerte Hautflachen, Blasen u.dgl. im Bereich zwischen 
Daumen und Zeigefinger vermieden. Damit insbesondere bel feuchten Handen 
keine Adhaslonskrafte auftreten, weist das Grelfteil 44 Insbesondere eine 
hydrophobe Oberflache auf. 
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Das Greifelement 16 kann auch mehrere Vertiefungen 48 aufweisen (Fig. 4). Mit 
Hllfe der Vertiefungen 48 kann eine besonders hohe Relbung erzeugt warden, so 
dass der Halt des Fahrradfahrers weiter verbessert 1st. Ein derartiger Bereich mit 
einer besonders holien Relbung kann Insbesondere an der Unterseite des 
AbstQtzteils 32 vorgeselnen werden, so dass die Gefahr, dass die Hand von dem 
Greifelement 16 abrutscht, weiter reduziert ist. Das Klemmmittel 20 1st im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel als Klemmrlng 46 ausgestaltet. Der 
Klemmring 46 korrespondlert mit dem Design des Greifelements 16, d.h. die 
Form des Greifelements 16 wird durch den Klemmrlng 46 nicht unterbrochen, 
sondem fortgefulnrt. Die Schraube 28 ist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
im unteren Bereich des Klemmrings 46 angeordnet, so dass der Abstand di 
groBer als der Abstand d2 ausgefiihrt ist. Ferner ist die Schraube 28 in den 
Klemmrlng 46 vollstandig versenkt, so dass storende Kanten vermieden sind. 

Das Abstutzteil 32 ist im Querschnitt Im Wesentlichen keilformlg ausgestaltet 
(Rg. 5), so dass es im Wesentlichen radial von der Hulse 10 weg gerichtet Ist. 
Zur Aufnahme des Kissens 40 weist das Greifelement 16 bzw. das Abstutzteil 32 
eine Vertiefung 50 auf, in der das Kissen 40 beispielsweise durch Molden, 
Vulkanlsleren oder Kleben fest verbunden ist. 

Das Greifelement 16 kann ferner Ausnehmungen 52 (Rg. 6) aufwelsen zur 
Aufnahme von Rngern. Dadurch wird der Halt des Fahrradfahrers weiter 
verbessert. Das Greifteil 44 kann ahnlich wie das Kissen 40 durch Molden, 
Vulkanlsleren oder Kleben mit dem Greifelement 16 verbunden sein. 
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ansprOche 

1. Fahrradgriff, insbesondere fur Touringbikes und Mountalnblkes, mlt 

einer einen Hiilsenschlitz (30) aufwelsenden Hulse (10) zum Aufetecken auf 
einen Fahrradlenker (12), wobei die Hiilse (10) einen an einem Rand der 
HQIse (10) angeordneten Klemmbereich (18) aufweist, 

elnem Im Klemmbereich (18) mit der Hulse (10) verbundenen Klemmmittel 
(20) und 

einem mlt der Hulse (10) verbundenen Greifelement (16), 
dadurch g e k e n n z e 1 c h n e t , dass 

das Greifelement (16) ein Abstutzteil (32) zum Abstutzen eines Handtellers 
und ein Halteteil (34) aufweist, wobei das Halteteil (34) von der HQIse (10) 
beabstandet in den Klemmbereich (18) hineinragt, so dass sowohl das 
Abstutzteil (32) als auch das Halteteil (34) mit dem Klemmmittel (20) eine 
gemeinsame GreifOache und/oder eine gemeinsame Halteflache ausbilden. 

2. Fahrradgriff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das 

* 

Abstutzteil (32) sowohl beim Greifen in der GreifHSche als auch belm 
Halten In der Halteflache mit dem Handteller in Kontakt ist. 

3. Fahrradgriff nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Klemmmittel (20) als Haltehom (22) ausgebildet ist. 

4. Fahrradgriff, Insbesondere fur Touringbikes und Mountainblkes, mit 
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einer einen HQIsenschlitz (30) aufweisenden Hulse (10) zum Aufetecken auf 
einen Fahrradlenker (12), wobei die Hulse (10) einen an elnem Rand der 
Hulse (10) angeordneten Klemmbereich (18) zur Anordnung elnes 
Klemmnr^ittels (20) aufwelst, 

einem mit der Hulse (10) verbundenen Greifelement (16) und 

einem das Klemmmlttel (20) aufweisenden Haltehom (22), wobe! das 
Klemmmittel (20) zur Verbindung des Haltehoms (22) mit der HQlse (10) 
Im Klemmbereich (18) mit der Hulse (10) verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

das Greifelement (16) ein Abstutztell (32) zum Abstutzen elnes Handtellers 
aufweist, wobei das Abstutzteil (32) sowohl beim Greifen des Greifelements 
(16) als auch be! Halten des Haltehoms (22) mit dem Handteller in Kontakt 
ist. 

5. Fahrradgriff nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein Haltetell 
(34) mit dem Abstutzteil (32) eine integrate Einheit bildet und von der 
Hulse (10) beabstandet in den klemmbereich (18), insbesondere mit dem 
Haltehom (22) fluchtend, hineinragt. 

6. Fahrradgriff nach einem der AnsprQche 1-5, dadurch gekennzeichnet, dass 
das AbstQtztell (32) eine Kontaktflache aufweist, die wahrend eines 
Umgreifens vom Greifelement (16) zum Haltehom (22) bzw. zum 
Klemmmittel (20) oder umgekehrt mit dem Handteller in Kontakt ist. 

7. Fahrradgriff nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kontaktflache derart dreidimensional ausgestaltet Ist, dass wahrend des 
Umgreifens ein Drehen des Handtellers auf der Kontaktflache erfolgt. 
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8. Fahrradgriff nach einem der Anspruche 1-7, dadurch gekennzelchnet, dass 
das Halteteil (34) derart ausgestaltet ist, dass das Halteteil beim Halten des 
Haltehoms (22) und/oder des Klemmmlttels (20) zumindest tellwelse mit 
gehalten wird. 

9. Fahrradgriff nach einem der Anspruche 1-8, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Abstutzteil (32) im Querschnitt kellformlg ausgestaltet ist und im 
LSngsschnitt auBen, insbesondere beim Ubergang zum Halteteil (34), eine 
gro&ere Dicke als innen aufweist. 

10. Fahrradgriff nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Lange des 
Haltehorns (22) zusammen mit dem Halteteil (34) Im Wesentlichen elner 
Handbreite entspricht. 

11. Fahrradgriff nach einem der AnsprQche 1-10, dadurch gekennzelchnet, 
dass das Halteteil (34) eine Innenkontur (35) aufweist, die zumindest 
tellwelse einer AuBenkontur (38) des Haltehoms (22) bzw. des 
Klemmmittels (20) entspricht und insbesondere eine formschlussige 
Verbindung zwischen dem Haltehom (22) bzw. dem Klemmmlttel (20) und 
dem Grelfelement (16) bewirkt. 

12. Fahrradgriff nach einem der Anspruche 1-11, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Abstutzteil (32) eine Kontur aufweist, die Im Wesentlichen 
entsprechend der Kontur eines Handtellers ausgestaltet ist. 

13. Fahrradgriff nach einem der Anspruche 1-12, dadurch gekennzeichnet, 
dass sowohl das Haltehom (22) bzw. Klemmmittel (20) als auch das 
Grelfelement (16) zumindest tellwelse von einer Ummantelung bedeckt ist, 
die insbesondere das Klemmmittel (20) des Haltehorns (22) bedeckt. 
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14. Fahrradgriff nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Ummantelung zumlndest teilweise, insbesondere auf einer Oberselte des 
Abstutzteils (32), als Abstandsgewirk (42) ausgestaltet 1st. 

15. Fahrradgriff nach elnem der Anspruche 1-14, dadurch gekennzelchnet, 
dass das Greifelement (16), Insbesondere das Abstutzteil (32), ein Kissen 
(40) aufweist, das ein verformbares, Insbesondere gelartiges Material 
aufwelst, wobei das Kissen (40) eine hohere Verformbarkeit aufweist als 
das Greifelement (16). 

16. Fahrradgriff nach einem der Anspruche 1-15, dadurch gekennzelchnet, 
dass der Hulsenschlitz (30) und/oder ein Hornschlitz (26), den das 
Klemmmittel (20) aufweist, mit elnem elastomeren Material gefullt ist, 
wobei das Material insbesondere mIt dem Material des Grelfelements (16) 
ubereinstimmt. 

17. Fahrradgriff nach elnem der Anspruche 1-16, dadurch gekennzelchnet, 
dass das Greifelement (16) einen in den Klemmberelch (18) hinein 
ragenden Verblndungsansatz aufweist. 

18. Fahrradgriff nach elnem der Anspruche 1-17, dadurch gekennzelchnet, 
dass das Greifelement (16) Ausnehmungen (52) zur Rngeraufnahme 
aufweist. 

19. Fahrradgriff nach elnem der Anspruche 1-18, dadurch gekennzelchnet, 
dass das Klemmmittel (20) eine Schraube (28), die mit elnem 
Sacklochgewlnde zusammenwirkt, aufweist, wobei die Schraube (28) 
vollstandig in dem Klemmmittel (20) versenkt ist. 
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